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VidzZeni ctendri,

tési nds, Ze Vdm miZeme predstavit druhy "o

newsletter, o probihajicich aktivitdch projektu A
RAILHUC, ktery je realizovan v rdmci operacniho
programu Interreg4B Central Europe. Jednou z
hlavnich vyzev projektu je formulace dopravnich
modelti k predpovédi budoucich objemd dopravy a
potiebnych investic. V tomto zpravodaji najdete
informace o prvnich tfech dopravnich modelech,
které byly v ramci projektu dokonceny v Brné,

italském regionu Emilia Romagna a v madarském
mésté Gyor. Prejeme \VVam prijemné cCteni!
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Novinky projektu RAILHUC

Navstéva mésta Chemnitz (Némecko) — ,,Chemnitzer Model®

Navstéva mésta Chemnitz umoznila zucastnénym partnertiim
projektu poznat, jak funguje zdejSi systém verejné dopravy
oznacovany jako ‘Chemnitzer Model'. Zakladem tohoto nového
modelu je napojeni mésta Chemnitz a okolni aglomerace na
celostatni Zelezni¢ni traté prostfednictvim propojeni Zelezni¢ni a
tramvajové sité. Rekonstrukci hlavniho nadrazi a zavedenim
novych hybridnich Zelezni¢nich vozidel, ktera jsou schopnd

provozu na tramvajovych i Zelezni¢nich tratich, je cestujicim
umoznéno rychlejsi a pohodInéjsi cestovani bez prestupl. Prizplsobeni jizdnich ¥add zkracuje dobu
¢ekani mezi spoji u hlavniho nadrazi. Od roku 2002, kdy byla uvedena do provozu prvni trat, se pocet
cestujicich na této trati zvysil o 600 % na 1,5 milionu cestujicich za rok. Vystavba kompletni sité ma
byt dokoncena do roku 2020.

Navstéva mésta Stuttgart — Integrovany dopravni systém a rozvoj méstské
rychlodrahy (S-Bahn)

Béhem navstévy mésta Stuttgart byl Ucastnikim projektu RAILHUC
predstaven mistni integrovany dopravni systém (VVS), ktery je z jedné
poloviny tvofen soukromymi spolecnostmi, a zdruhé poloviny
vefejnym sektorem. Scilem sniZit pocet cest vykonanych osobni
automobilovou dopravou se v ramci VVS nelctuje jizdné dle pouzitého

) . dopravniho prostfedku, ale podle poctu tarifnich zén, kde lIze cestovat
©samn sutigart T jen sjednou jizdenkou. Jizdni Fady jsou nyni koordinované, cena
jizdného klesla o0 12 %, obsazenost ve Spicce je vysoka.

Druhym predmétem ndvstévy byla pfiméstska Zeleznice — S-Bahn. Sit drahy pokryva vétsinu regionu,
90 % obyvatel mésta a okoli ma k této siti pristup. Systém S-Bahn je vytvaren prostrfednictvim sité
regionalnich a meziregiondlnich Zeleznicnich trati, které ulehcuji cestovani mezi méstem a jeho
zazemim. Diky neustdlému rdstu poptavky zacaly byt na konci roku 2012 provozovany také nocni
spoje a je planovano rozsifeni linek S-Bahn na nové traté.

Vytvoreni katalogu pfikladl dobré praxe

Jednim z hlavnich cild projektu RAILHUC je sdileni zkuSenosti a pfikladd dobré praxe mezi
jednotlivymi ucastniky. Na webovych strankach projektu je mozno najit katalog priklad( dobré praxe
a postupll jednotlivych partnerl ze stfedni Evropy. Sdileni zkuSenosti se nejcastéji tyka tématiky
partnerstvi ve verejné dopravé, systému integrovaného prodeje cestovnich dokladli, managementu
infrastruktury, verejné spravy a financnich model(. Katalog je moZno naleznout na www.railhuc.eu.
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Wi raiLHUC

DalSi mezinarodni setkani ve Vidni a Brné.

Dalsi mezinarodni setkani v rdmci projektu RAILHUC se uskutecni 10-12 ¢ervna. Program a pozvani na
spole¢né akce budou zaslany v brzké dobé.

Prispévky partner( projektu

Dopravni modely — prognéza dopravy

Dopravni modely jsou duleZzitym nastrojem pro dopravni planovani. PouZivaji se pro ucely
progndzovani dopravy, tj. pro vycisleni poctu vozidel ¢i lidi, ktefi budou v budoucnu vyuzivat
konkrétni druhy dopravy. Modely jsou vytvareny na zakladé poznani sou¢asného stavu a na radé
dalSich faktord. Musi byt tak odhadnut budouci vyvoj, specifické podminky a z toho vyplyvajici
moznosti feSeni. Dnes se uplatfiuji zejména modely zaloZzené na kazdodennich aktivitdch obyvatel,
které vyvoldvaji potfebu dopravy.

Vyvoj dopravnich modell a dopravniho prognézovani

Souhrnné modely Neagregované modely Modely zaloZené na ¢innostech

e Doprava = vysledek
matematickych vzorcl

Zaméreny na skupiny lidi
Orientovany na jednu cestu

Doprava = vysledek aktivit
Zaméreni: fetézec

e Orientace: Cesty/trasy RozliSuji ucel cesty ¢innosti
e Uni-/bi-modalni e  Multimodalni Individualni planovani
e Vychazejici z fyzikalnich e  Vice behavioralné aktivit

zakon(

orientované

Mezilidska interakce
(napf. v domacnostech)
Hodnoceni omezenosti
modelu (spolecnost,
prostor, ¢as)

Zdroj: Gertz, Gutsche, Rimenapp (2013)

V soucasnosti jsou modely obvykle vytvoreny
rozdélenim regionu do nékolika casti s vysokou
diferenciaci mezi hodnotami proménnych. To vsak
pro dopravni modely znamenda jistou omezenost.
Nikdy nepokryji vSechny nepredvidatelné faktory a
predevsim nikdy nezahrnou meénici se podminky
v budoucnosti, cozZ je odlisuje od simulaci. Simulace
reprezentuje dynamicky systém a zahrnuje budouci
vyvoj, ktery zajistuje platnost modelu v pribéhu casu.
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Dopravni model v uzlu Gy6r

V madarském Zelezni¢nim uzlu GyG6r pracuje partner projektu RAILHUC ¢ 7. na modelu verejné
dopravy. Model je zaloZen na ¢tyfech segmentech poptdvky:

Méstské trasy (lokalni autobus); autobusové
meziméstské cesty; vlakové meziméstské cesty
a také individualni doprava (automobily). Vstupni
data pro modelovani byly rlzného plvodu,
jednalo se napft. o:

prizkumy domadacnosti; dotaznikova Ssetieni;
pocitani nastupujicich a vystupujicich; priamérné

hodnoty z dostupnych dopravnich prizkuma.

Zakladni prifazeni volby modelu zdviselo na urovni vstupnich informaci pro cestujici. Model se
sestaval z celkem 819 uzll a 1862 spojeni, 44 vnitfnich a 13 vnéjsich zén, 148 Zeleznicnich Usekd, 776
silni¢nich usek, 2920 jizd vozidel a 2252 zastavek. Model byl zpracovan pomoci specialniho softwaru
(VISUM PTV). Vnitini zény se nachdazeji uvnitf administrativni hranice mésta Gyér, zatimco vnéjsi zony
se nachazeji v okoli mésta, v pfiméstské oblasti a také v nejvétsi spadové oblasti mésta Gydr, kterd
st e st ey | Y SOPE z8hMuje e Cast Severniho aZapadniho
: Aeg Podunajského regionu. Tyto vlastnosti umoziuji
SN\ 9 modelovat soucasny stav i vliv informacniho systému
' a fidiciho systému na cestujici, jak pfi normalnich
4+ =% &  podminkach provozu, tak pfi mimoradnostech
&%y v dopravé (zpoZdéni, zruseni spoje atd.).

tesnd  Timto modelovym ndstrojem bylo moZné ovéfit analyzu
¥ soulasnych dopravnich proud(. Hlavnim vysledkem
KT

modelu bylo zjisténi, Ze cestujici, ktefi méli k dispozici
mformacnl systém zaloZeny na |nformaC|ch v redlném case (prostrfednictvim informacnich panell na
zastavkach, ¢i aplikaci pro mobilni telefony) si s vétsi pravdépodobnosti vybirali vefejnou dopravu na
méné frekventovanych (ale ptfimych) trasach. Bez informaci cestujici dfive volili trasy s vétsi ¢etnosti
spojl (s prestupy) anebo cestovali individudini dopravou, nebot neméli informace a obavali se
dlouhych ¢ekani na zastavkach. Pro dopravce znamena toto zjisténi vétsi efektivitu dopravniho
systému s méné preplnénymi spoji na patefnich linkach a vyssi vyuziti napajecovych linek.

Analyza pfepravnich vztahu v Brné

Zakladem dalsich aktivit projektu RAILHUC je realizace nékolika kvantitativnich a kvalitativnich
vyzkumQ. Vétsina z nich je spojena s Zelezni¢ni dopravou. V Brné bylo provedeno rozsahlé scitani
cestujicich ve vSech regionalnich vlacich.

Pro lepsi odhad poctu cestujicich v jednotlivych smérech byli do analyzy zahrnuti rovnéz cestujici
v meziregionalnich spojich. TaktéZ byl proveden teoreticky prizkum od stolu, jehoz cilem bylo ziskat
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informace o cestovnich ¢asech a frekvencich mezinarodnich vlakd EuroCity spojujicich Brno s Vidni,
Bratislavou, Ostravou (smér Polsko) a Prahou (smér Némecko).

Tyto prlzkumy v kombinaci s daty o autobusové dopravé poskytly informace potrebné pro dalsi fazi
projektu. Na jejich zdkladé bude moziné zjistit soucasné
nedostatky verejné dopravy a navrhnout moZnd zlepseni
sluzeb pro cestujici.

V oblasti integrace individualni dopravy byl proveden terénni
prazkum v Zeleznicnich stanicich zaméreny na soucasny stav
parkovacich ploch a pocet zaparkovanych automobild.
Vysledky jasné poukazali na jeden z nedostatkd
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje —
chybi zde parkovisté typu Park-and-Ride, pficemz pobliz
Zeleznic¢nich stanic je velkd poptavka po téchto sluzbach.
K této problematice byla vyhlasena také internetovd anketa, kterou zodpovédélo vice nez 1000
respondentd.

Pro lepsi pochopeni hodnoceni kvality vefejné dopravy a jeji pfijeti u cestujicich byl realizovan
prizkum spokojenosti. Dotaznikové Setfeni bylo provedeno na vzorku respondentd, ktery zahrnoval
vice nez 1000 cestujicich z rGznych mist regionu.

Dopravni model stanice Mediopadana

Zakladni soucasti projektu RAILHUC je cinnost dopravniho modelovani, které ma za cil vylepsit
funkénost Zelezni¢ni stanice Regio-Emilia prostfednictvim jeji integrace s hlavnimi Zelezni¢nimi
koridory (TEN-T), s mistnimi Zelezni¢nimi spoji a vSeobecné se vSemi systémy verejné a osobni
dopravy.

Specifické cile dopravniho modelu zahrnuji analyzu aktualniho vyvoje dopravnich proudl na
Zeleznicni a silni¢ni siti, véetné proud(l cestujicich vefejnou dopravou, ve vztahu k Zelezni¢nimu uzlu
Reggio Emilia a tvorbu dopravnich scénard pro tento uzel.

Od nové stanice se ocekava, Ze pokryje Sirokou oblast
Reggio Emilia, detailni studie predpokladaji rozsireni
dopravniho modelu regionu Emilia-Romagna do jizni ¢asti
regionu Lombardie (provincie Pavia, Cremona, Lodi a
Mantova).

Metodika této studie je zaloZzena na multimodalnim
dopravnim modelu, ktery byl vytvofen ve formatu

VISUM®©. Tento format je vyuZzivdin Generalnim

Road access times to HS Mediopadana railway station

reditelstvim infrastrukturnich siti, logistiky a systém(
mobility regionu Emilia-Romagna.

Diky projektu RAILHUC bylo moZné aktualizovat dopravni proudy a analyza sluZeb rozsituje
modelovaci proces na jizni ¢ast regionu Lombardie pomoci nového zénového rozsifeni, aktualizované
Zelezniéni a silni¢ni sité a nové O/D matice pro definovani poptavky v oblasti mobility.
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Analyza proud( verejné dopravy byla vytvorena hlavné na zakladé konkrétnich dopravnich prizkuma
provedenych v Parmé, Regionu Emilia a na Zelezni¢ni stanici ve mésté Bologna. Tyto prizkumy
zahrnuly mnozstvi cestujicich, ktefi nastupovali do dalkovych vlakll v Zelezni¢nich stanicich Milano
Centrale, Parma, Reggio Emilia a Bologna Centrale. V Parmé, Reggiu Emilia a Bologni bylo séitani
cestujicich doplnéné rozhovory s reprezentativnim vzorkem cestujicich.

Nasledné byla posuzovana dostupnost nové stanice Mediopadana na zakladé specifikaci O/D pro
celou oblast Emilia-Romagna a jizni Lombardie. Vysledky pfifazeni dopravni trasy se tak v ¢asovych/
generalizovanych nakladovych maticich vztahuji na celou simulovanou oblast, kterd je zakladem pro
odhad doby dopravni dostupnosti, respektive nakladd na novou stanici pro vysokorychlostni vliaky
a jeji pfimé konkurencni stanice (Milano a Bologna Centrale).

ZPRAVY Z EU

Jednani o budouci politice TEN-T

Budouci podoba evropskych dopravnich siti TEN-T
byla pfed neddvnem projednana Vyborem Evropského
parlamentu pro dopravu a cestovni ruch (TRAN). Na
poslednim zaseddni pred Vanoci ve dnech
18. a 19. prosince 2012 byly predstaveny a schvaleny
zpravy o hlavnich smérech Unie pro rozvoj TEN-T
(zpravodaj: Ismael Ertug) a Evropském Nastroji
propojené Evropy (Connecting Europe Facility;

zpravodaj: Dominique Riquet). Z tohoto jednani vzesla
konsolidovana zprdava, ktera byla prfedloZena plénu EP k projednani v prvnim ¢teni. Pfijaté zpravy jsou
nezbytnym podkladem pro jedndani se zastupci Evropské Komise a Rady. Vybor pro dopravu pfijal
nasledujici pozménovaci navrhy Zakladni sité TEN-T (s vazbou na Uzemi dotéené projektem RAILHUC):
e Zelezniéni a silniéni propojeni Berlin - Szczecin
e Vysokorychlostni Zelezniéni trat Praha - Lovosice

e Pristavy v Usti nad Labem a Komarné

e Pristavy v méstech Cremona a Montova

multimodalni prepravni terminaly ve méstech Cervignano, Firenze a Verona
V rdmci globdlni sité TEN-T byly navrZeny tyto projekty:

e Zelezniéni trat Berlin - Kiistrin-Kietz - Kostrzyn nad Odrou - Gdarisk
e Berlin — Forst (Lausitz) — Wroctaw napojeni Zeleznice do globalni sité
e Vysokorychlostni Zelezniéni trat v Gseku Usti nad Labem — Draidany

e Modernizace tratového useku Ceska Kubice - Regensburg
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Vybor pfijal novelu politiky TEN-T, aby zduraznil roli koordinator( jednotlivych koridor(. Koordinatofi
musi zajistit vefejné projednavani se vsemi klicovymi aktéry | Sirokou verejnosti. Navrhuji opatieni
k identifikaci moznych problém( a navrhuji také zplsoby zpracovani planu koridoru a jeho
implementaci vyvazenym zplsobem.

V' ramci iniciativy propojené Evropy (CEF) podpofili zastupci prodlouZeni prioritni osy
Berlin-Norimberk. Konsolidovanou zpravu v anglickém jazyce si mlzete stdhnout kliknutim na
nasledujici odkaz: TEN-T report.

Vyhled rozpoctu EU pro dopravni sektor:

Dne 8. Unora 2013 uzavreli vrcholni predstavitelé EU, statl a vlad dohodu o novych pravidlech
jedndni v Radé. Celkovy rozpocet se v soucasné dobé sestava z 960 miliard € (908 miliard € schvalené
vydaje). To predstavuje snizeni o 73 miliard € v porovnani s navrhem Komise, ktery byl predloZen
v ¢ervnu 2011.

Z toho se skrty v rozpoctu nejvice dotknou kapitoly la “Konkurenceschopnost pro rist a
zaméstnanost” (prevazné védecko-vyzkumné programy a programy podporujici malé a stfedni
podnikani), ale také navrh rozpoctovych poloZek infrastruktury. Finanéni nastroj propojené Evropy
(CEF) byl snizen ze 40 miliard € (+ 10 miliard vy¢lenénych z Fondu soudrznosti) na 29,3 miliardy €
(véetné 10 miliard z Fondu soudrZnosti). V ramci CEF je 23,2 miliard € uréeno na rozvoj sité TEN-T.
V programu Nadndarodni spoluprace — INTERREG — by mélo byt k dispozici 6,6 miliardy €, coz je
priblizné stejny objem financénich prostredkd jako v souc¢asném rozpoctovém obdobi.

/RAILHUC PARTNERSHIP \

General contact

Emilia-Romagna Region, D.G. Infrastructural Networks, Logistics and Mobility Systems
Viale Aldo Moro 30, 40127 Bologna, Italy

Email: railhuc@regione.emilia-romagna.it

Web: www.railhuc.eu
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