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Glasilo projekta
RAILHUC

St. 02

Dragi bralci,

z veseljem vam predstavljamo drugo glasilo o
stanju  potekajocCih  dejavnosti pri  projektu
Interreg 4B ,,RAILHUC”, ki poteka v okviru
Programa Central Europe. Eden glavnih izzivov
projekta se osredotoCa na razvoj prometnih
modelov za napovedovanje prihodnjega obsega
prometa in potrebnih naloZzb. V tem glasilu so
strnjeni trije opisi koncanih prometnih modelov v
Brnu, deZeli Emiglia-Romagna in Gyéru kot prvi
rezultati tega projekta. Zelimo vam prijetno
branje!
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Novice o projektu RailHuc

Terenski obisk Chemnitza (Nemcija) — ,,chemniski model*

Terenski ogled Chemnitza je omogocil vpogled v chemniski model 7
(nem. Chemnitzer Modell). Bistvo tega novega modela je povezati
mesto s strnjenimi obmodji in nacionalnimi vlaki z dodajanjem le
majhnega Stevila dopolnitev k obstojeCi mreZi, s povezovanjem
Zelezniske in tramvajske mreZe, prenovo osrednje postaje kot
glavne platforme izmenjave in tudi z uvajanjem novih hibridnih
motornikov (motornih vagonov), ki omogocajo delovanje v obeh

mrezah in torej hitrejSe in udobnejSe potovanje, brez prestopan;j.
Prilagoditve voznih redov zmanjsujejo ¢akalni ¢as na glavni postaji. Vse od uvedbe pilotnega tira v
letu 2002 se je obseg prometa na tem tiru povecal za 600 %, tj. na 1,5 milijona potnikov letno.
Celotna mreza bo dokonc¢ana do leta 2020.

Terenski obisk Stuttgarta — integrirani sistem in razvoj mestne Zeleznice

Terenski ogled je vkljueval predstavitev stuttgartskega integriranega
sistema javnega prevoza (nem. Verkehrs- und Tarifverbund Stuttgart,
VVS), ki so ga ustanovila zasebna podjetja in javne institucije, oboji v 50-
odstotnem delezu. S ciliem zmanjSanja individualnih motoriziranih
potovanj podjetja, ki so vklju¢ena v VVS, svojih storitev ne zaracunavajo
) vec glede na uporabo transportnih sredstev, temvec glede na potovanje
4 skozi tarifne cone z eno samo vozovnico. Vozni redi so zdaj usklajeni,
cene vozovnic so nhiZje za 13 %, raven uporabe v prometnih konicah je visoka.

@Bahn Stuttgart

Drugi razlog obiska je bila mestna Zeleznica (nem. S-Bahn). MreZa pokriva vecino regije in je dostopna
90 % prebivalcev. Mestni vlaki si mreZo delijo z regionalnimi in medregionalnimi vlaki, kar olajSuje
potovanja med mestom in njegovimi aglomeracijami. Zaradi vse vecjih potreb so konec leta 2012
zaceli voziti tudi nocni vlaki. Nac¢rtovane so nove razsiritve tirov.

Izdelava katalogov dobre prakse

Eden glavnih ciljev projekta RAILHUC je izmenjava izkusenj in primerov dobre prakse med projektnimi
partneriji. Pripravili smo katalog primerov dobre prakse, ki vkljuCuje primere prakse srednjeevropskih
partnerjev in tudi druge primere. Primeri prakse so osredotoceni na teme, kot so partnerstva v
javnem prometu, integrirano izdajanje vozovnic, infrastrukturno upravljanje ter upravljavski in
finan¢ni modeli. Katalog je dostopen na spletni strani www.railhuc.eu.

Naslednja sestanka v okviru projekta RAILHUC na Dunaju in v Brnu

Naslednji nadnacionalni sestanek v okviru projekta RAILHUC bo od 10. od 12. julija. Dnevni red in
vabilo za udelezbo na javnih dejavnostih bosta kmalu razposlana.
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Rubrika za projektne partnerje

Prometni modeli — napovedovanje prevoza

Prometni modeli so pomembno orodje za nadrtovanje prevoza. Uporabljajo se za napovedovanje
prevoza, kar pomeni oceno Stevila vozil ali ljudi, ki bodo v prihodnosti uporabljali dolo¢eno prevozno
sredstvo, glede na trenutno stanje in nespremenljiva dejstva. Ocenjen bo prihodnji razvoj, razmere in
nastale moznosti za ukrepanje. Razvoj modelov je do sedaj potekal od agregiranih modelov do
modelov, ki temeljijo na teoriji sistema dejavnosti (angl. activity-based models).

Razvoj prometnih modelov in napovedovanje prevoza

Agregirani modeli Disagregirani modeli Modeli, ki temeljijo na teoriji

sistema dejavnosti

e Promet = rezultat *  Poudarek na skupinah ljudi e  Promet = rezultat
znadilnosti celice e Usmeritev veno samo pot dejavnosti

e  Usmeritev: e Razlikovanje glede na e  Poudarek: verige
potovanja/poti namen potovanja dejavnosti

e Eno-/dvomodalni e  Multimodalni e Individualno naértovanje

e Poudarek na fiziénih e Bolj vedenjsko usmerjeni dejavnosti
zakonih e Medosebno vzajemno

delovanje (npr. v
gospodinjstvih)

e Upostevanje omejitev
(druzba, prostor, ¢as)

Vir: Gertz, Gutsche, Rimenapp (2013)

Danes modele vedinoma izdelujemo tako,
da preucevano regijo razdelimo v celice,
in to z visoko diferenciacijo znotraj skupin
kazalnikov. To obenem razkriva tudi meje
prometnih modelov. Ti nikoli ne bodo
mogli pokrivati vseh nejasnih kazalnikov,
predvsem pa nikoli ne bodo mogli
vkljucevati spremenljivih razmer
v prihodnosti, v ¢emer se tudi razlikujejo
od simulacij. Simulacija predstavlja

dinamicen sistem in vkljucuje prihodnji
razvoj. Torej pomeni delovanje modela

v c¢asu.
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Modeliranje dejavnosti v vozliS€u Gyor

Na primeru vozlis¢a Gyér je v okviru projekta RAILHUC projektni partner PP7 KTI zacel z izgradnjo
modela prevoza, in sicer z modeliranjem javnega prevoza v naslednjih stirih segmentih potrebe:

modelirana so bila potovanja znotraj mest (lokalni
avtobus); medmestna potovanja z avtobusom;
medmestna potovanja z vlakom; in tudi zasebni
prevoz (avto). Viri vhodnih podatkov za
modeliranje so bili razli¢ni, na primer:

ankete v gospodinjstvih; vprasanja o prevoznih
sredstvih; vrednosti prestetih vstopov in izstopov;

prerez dostopnih anket o prometu.

Razporejanje, ki temelji na presledku (angl. headway-based assignment), z modelom izbire, ki temelji
na ravni modela podatkov o potnikih in za potnike, vsebuje skupaj 819 vozlis¢ in 1862 povezav, 44
notranjih & 13 zunanjih con, 148 smeri, 776 prog, 2920 vozenj z vozili & 2252 postajalis¢. Modeliranje
je potekalo s posebnim programom za modeliranje, VISUM PTV. Notranje cone so znotraj upravnih
meja Obcine Gy6r, medtem ko so zunanje cone razporejene okoli mesta v predmestnem obmocdju in
st Pt iy | I Y SOFAZIMENNO vecjem obsegu v Sirsem prispevnem
g obmocdju Gyébra, vkljutno z veéjim delom regije

severnega in zahodnega Podonavja. To je omogocilo
modeliranje ucinkov sistema predhodnih podatkov o

- potnikih (Advance Passenger Information System) in

%, sistema za predhodno upravljanje prometa (Advance
Traffic Management System) na vedenje potnikov, in
;.L.ﬁsr"."..?‘..‘ sicer pri normalnem prometnem obremenjevanju

seri  (prometnih razmerah) in tudi v teZjih prometnih

razmerah (zamude, odpovedi ipd.)

S tem orodjem za modeliranje smo lahko potrdili analizo obstojec¢ih prometnih tokov. Glavni
zaklju¢ek modeliranja je, da potniki v sistemih, ki omogocajo pridobivanje podatkov v realnem ¢asu
(na postajah, postajalis¢ih, prek prikazovalnikov v vozilih in pametnih telefonov), pogosteje izbirajo
storitve javnega prometa, predvsem na manj pogostih (vendar direktnih) prograh, medtem ko so prej
raje izbirali bolj pogoste proge (s prestopi) ali zasebni prevoz, saj o voznih redih niso imeli podatkov
in so se Zeleli izogniti dolgotrajnemu c¢akanju. Za upravljavce to pomeni vecjo ucinkovitost celotnega
prometnega sistema, z manjSo obremenitvijo storitev na magistralni povezavi in z vi$jim koli¢nikom
obremenitve na obrobnih povezavah.

Modeliranje v vozlis¢u Brno

Temelj nadaljnjih aktivnosti v okviru projekta RAILHUC je vecje Stevilo kvantitativnih in kvalitativnih
raziskav. Te vefinoma potekajo v povezavi z Zelezniskim prometom. lzvedena je bila obseZna
raziskava, ki je vkljuCevala stetje potnikov na vseh regionalnih vlakih.
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Da bi pridobili boljsi vpogled v potniSke tokove, smo prestevali tudi potnike na medregionalnih viakih.
Izvedli smo tudi teoreticno raziskavo, ki je pokrila potrebe po podatkih o potovalnih casih in
pogostosti mednarodnih viakov EC (EuroCity), ki vozlis¢e Brna povezujejo z Dunajem, Bratislavo,
Ostravo (in s Poljsko) ter Prago (in naprej z Nemcijo).

Te raziskave so skupaj s podatki o avtobusnem prometu izpolnile potrebe za nadaljnji potek projekta,
reSevanje tezav in ozkih grl ter predlagale mozne spremembe
in izboljsave.

Na podrocju integracije individualnega prevoza smo izvedli
obsirne teoretic¢ne in terenske raziskave zelezniskih postaj, da
bi predstavili stanje na teh obmocjih (parkiris¢a) in koli¢ino
parkiranih avtomobilov. Rezultati jasno kaZejo enega od
pomembnejsih ozkih grl nasega javnega prevoznega sistema
— odsotnost objektov ,parkiraj in se pelji“ (P & R), hkrati pa
veliko potrebo po teh objektih v bliZini postaj. lzvedli smo
tudi spletno anketo na to temo, ki jo je izpolnilo preko 1000
anketirancev in je omogocila vpogled v mnenja uporabnikov osebnih vozil glede objektov , parkiraj in
se pelji®.

Za boljSe razumevanje kakovostne ocene javnega prevoza in pricakovanj potnikov smo izvedli anketo
o zadovoljstvu strank — z osebnimi intervjuji — na vzorcu vec kot 1000 potnikov z razli¢nih delov regije.

Modeliranje dejavnosti na postaji za vlake visokih hitrosti Mediopadana
Aktivnosti modeliranja prevoza so osrednji del projekta RAILHUC, katerega cilj je — v nasSem
posebnem lokalnem kontekstu — povecati funkcionalnost postaje za visoke hitrosti v pokrajini Reggio
Emilia, z integracijo z vecjimi ZzelezniSkimi koridorji (mreze TEN-T), z lokalnimi Zelezniskimi
povezavami in, na splosno, z vsemi sistemi javnega prevoza in zasebno mobilnostjo.

Konkretni cilji aktivnosti modeliranja vkljuujejo opredelitev prenovljenega profila Zelezniskih in
cestnih tokov in tudi storitev javnega prevoza glede na Zeleznisko vozlis¢e v pokrajini Reggio Emilia
ter izgradnjo prometnih scenarijev, ki se navezujejo na vozlis¢e samo.

Ker pricakujemo, da bodo ucinki nove postaje vplivali na
SirSe obmocje okoli pokrajine Reggio Emilia, se je v
temeljitih  Studijah  prometni model deZele Emilia-
Romagna razsiril na juzni del dezele Lombardija (pokrajine
Pavia, Lodi, Cremona in Mantova).

Metodologija te Studije temelji na multimodalnem
prometnem modelu, ki je bil razvit v formatu VISUMO in
ga uporablja generalna direkcija Infrastrukturna omrezja,

Road access times to HS Mediopadana railway station

logistika in sistemi mobilnosti deZele Emilia-Romagna.

Projekt RAILHUC je omogocil nadgraditev analize prometnih tokov in storitev ter razsiritev
modeliranja na juZzni del deZele Lombardija, pri ¢emer smo uporabili novo consko razsiritev,
nadgrajeni razSirjeni cestni in Zelezniski graf ter novo oceno matrike izvor/ponor (angl.
origin/destination, O/D) za opredelitev potreb mobilnosti.
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Analizo tokov javnega prometa smo izvedli predvsem na podlagi konkretnih raziskav o prometu, ki
smo jih izvajali na Zelezniskih postajah Parma, Reggio Emilia in Bologna. Te raziskave so vkljucevale
Stetje potnikov na vlakih na dolge razdalje na ZelezniSkih postajah Milano Centrale, Parma, Reggio
Emilia in Bologna Centrale. Na postajah Parma, Reggio Emilia in Bologna smo poleg stetja izvajali tudi
intervjuje glede izvora/ponora na reprezentativnem vzorcu potnikov.

V nadaljevanju smo presojali lokalno dostopnost nove postaje za vlake visokih hitrosti Mediopadana
na podlagi razvrstitve izvora/ponora za celotno obmodje, vklju¢no z dezelo Emilia-Romagna in juzno
Lombardijo. Izbira poti v cestni mreZi vpliva tudi na ¢asovno matriko in matriko generaliziranih
stroskov za celotno obmocje simulacije, kar je podlaga za oceno ¢asa in stroSkov dostopa po cestni
mrezi do nove postaje za vlake visokih hitrosti ter do neposredno konkurenénih postaj (Milano in
Bologna Centrale).

Novice v EU

Pogajanja o prihodniji politiki TEN-T

Pogajanja o prihodnjem razvoju evropskih prometnih
omrezij so nedavno prestala Odbor za promet in
turizem (TRAN) Evropskega parlamenta. Na zadnjem
sestanku pred bozicem, 18. in 19. decembra 2012, sta
bila predstavljena in odobrena osnutka dveh porocil, o
smernicah Unije o razvoju TEN-T (porocevalec: Ismael
Ertug) in o vzpostavitvi instrumenta za povezovanje
Evrope (porocevalec: Dominique Riquet).
Konsolidirano porocilo je bilo predloZeno zasedanju v
prvo branje. Sprejeti porocili bosta obvezni za
tristranska pogajanja z Evropsko komisijo in Svetom. Odbor TRAN je sprejel naslednje spremembe
osrednjega omrezja TEN-T (ki so pomembna za obmodje, ki ga pokriva projekt RAILHUC):

¢ vkljucitev Zelezniske in cestne povezave Berlin—-Szczecin
o vkljucitev hitre ZelezniSke povezave Praga—Lovosice

e vkljucitev pristanisS¢ Usti nad Labem in Komarno

e vkljucitev pristaniS¢ Cremona in Montova

e vkljucitev multimodalne platforme Cervignano, Firence in Verona
V celovito omreZje so bile sprejete naslednje povezave:

e vkljucitev Zelezniske povezave Berlin—Kiistrin—Kietz—Kostrzyn nad Odra-Gdansk
e vkljucitev Zelezniske povezave Berlin—Forst (Lausitz)-Vroclav v celovito omrezje
e vkljucitev hitre ZelezniSke povezave Usti nad Labem—Dresden
e posodobitev odseka mejni prehod Ceska Kubice—~Regensburg
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Odbor je sprejel spremembe, s katerimi je poudaril vlogo koordinatorjev koridorjev. Ti morajo
zagotavljati uvedbo postopkov obsSirnega javnega posvetovanja, in to pravocasno z vsemi delezniki in
s civilno druzbo. Koordinatorji pripravijo ukrepe za ugotavljanje morebitnih tezav in predlagajo
reSitve za pripravo nacrta za koridor in njegovo uravnoteZeno izvajanje. Znotraj instrumenta za
povezovanje Evrope (CEF) so predstavniki podprli podaljSanje koridorja TEN-T Berlin—Nirnberg kot
prednostno os. Konsolidirano porocilo je dostopno na povezavi: Porocilo TEN-T.

Prihodniji proracun Evropske unije za promet:

8. februarja 2013 so voditelji drzav in vlad EU na zasedanju Evropskega sveta dosegli dogovor o
prihodnjem finanénem okviru. Skupni proracun za zaveze bo zdaj znasal 960 milijard EUR (908
milijard EUR za odobritve placil). To predstavlja zmanjsanje za 73 milijard EUR v primerjavi s
predlogom Komisije v juniju 2011.

Zmanjsanje se vecinoma tiCe razdelka l1a ,Konkurencnost za rast in zaposlovanje” (vecdinoma
raziskave in programi za mala in srednje velika podjetja) in tudi predlaganih proracunskih postavk za
infrastrukturo. Proracun za instrument za povezovanje Evrope (CEF) se je zmanjsal s 40 milijard EUR
(+ 10 milijard EUR dodeljenih sredstev iz Kohezijskega sklada) na 29,3 milijard EUR (vklju¢no z 10
milijardami iz Kohezijskega sklada). V postavkah proracuna za izvajanje instrumenta za povezovanje
Evrope je 23,2 milijard EUR namenjenih za izvajanje omrezja TEN-T. V proracunu za INTERREG je za
transnacionalno sodelovanje namenjenih 6,6 milijarde EUR, kar je ve¢ ali manj enako kot v zdajSnjem
obdobju.

/ RAILHUC PARTNERSHIP \

General contact

Emilia-Romagna Region, D.G. Infrastructural Networks, Logistics and Mobility Systems
Viale Aldo Moro 30, 40127 Bologna, Italy

Email: railhuc@regione.emilia-romagna.it

Web: www.railhuc.eu
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