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Integrované dopravni systémy v Némecku

V oblasti fungovani integrovanych dopravnich systém je zajimavym prikladem Némecko. Zde jiz v
roce 1996 probéhla ¢ast velké Zelezni¢ni reformy, kterou byla organizace mistni Zelezni¢ni dopravy
soustfedéna do jednotlivych spolkovych zemi. S nové prijatou odpovédnosti spolkové zemé obdrzely
i odpovidajici finan¢ni prostfedky od spolkové vlady.

V soucasné dobé je verejna doprava v Némecku casto resena formou tzv. dopravnich svazl. Tyto
svazy pokryvaji az 90 % trhu mistni a regionalni némecké dopravy a hraji dulezitou roli pfi koordinaci
dopravy v Uzemi. MlZeme je rozdélit na tzv. svazy dopravnich spole¢nosti, smiSené svazy a sdruzeni

spravnich aradd.

VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandeburg — Ridici organ vefejné dopravy

“VBB Verkehrsverbund Berlin-Brandenburg” je koordinatorem
@

2
VB Verkehrsverbund ) 5 ’ S o
Berlin-Brandenburg oblasti kolem némecké metropole. Historie VBB saha aZ do doby

verejné dopravy na Uzemi spolkovych zemi Berlin a Braniborsko, tedy

\" sjednoceni Némecké demokratické republiky a Spolkové republiky
Némecko v roce 1990. Dlivodem zaloZeni byla potfeba znovu a Iépe
propojit Berlin s okolnim Braniborskem pomoci kvalitniho systému verejné dopravy. VBB denné
prepravi az 3,47 milionu cestujicich, coZ je obrovské cislo.
Mezi hlavni Ukoly, které VBB zajistuje, patfi koordinace a vzdjemné propojovani sluzeb
poskytovanych cca 40 vefejnymi dopravci, zavedeni a rozvoj spolecného systému jizdného a v
neposledni fadé i zlepSeni a kontrola kvality sluzeb verejné dopravy. VBB rovnéz spolupracuje s
pfislusSnymi Urady na fizeni a planovani sluzeb regiondlni verejné dopravy, véetné zadavani verejnych
zakazek.
Vizi VBB jsou uZivatelsky privétivé sluzby verejné dopravy, schopné jak vyporadat se s dopravnimi
potifebami velké metropolitni oblasti Berlina, tak vyjit vstfic zajmim mensich sidel ve venkovskych
Castech Braniborska.
VBB tedy pusobi jako koordinator a moderator v procesu dialogu a spoluprdce s vykonnymi organy a
dopravci, s cilem naplnit dopravni pozadavky cestujicich v obsluhovaném regionu. VBB je ¢lenem
asociaci EMTA (European Metropolitan Transport Authorities — Evropské metropolitni dopravni

Urady) a UITP (International Association of Public Transport — Mezindrodni asociace verejné dopravy).
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VVO Verkehrsverbund Oberelbe — Dopravni svaz Horni Labe

Systém Verkehrsverbund Oberelbe (VVO) vznikl vroce 1998 jako
ammm jeden z3esti dopravnich svaz(i vSasku v ndvaznosti na pfesun
VVO = kompetenci z ndrodni Urovné na spolkové zemé. Svou cinnosti
pokryvd mésto Drazdany a tfi dalsi okrsky o celkové rozloze 4 874
km? s pfiblizné 1,2 mil. obyvatel. VVO provozuje 330 linek vefejné
dopravy, cozZ predstavuje jednu tretinu vSech Zeleznic¢nich spojli v Sasku a objem 204 mil. cestujicich
denné.
Vedeni VVO sdruZuje fadu organl verejné spravy a jako takové vyjedndva s prepravnimi
spolec¢nostmi nebo objedndva draini dopravu. VVO dlouhodobé usiluje o integraci vSech druh(
verejné dopravy do jediného systému, ktery bude moci nabidnout spolecny jizdni fad pro vSech 13
dopravc(, spolecny systém jizdného a jednotnou cenu pro vsechny tarifni zény.
Zavazkem VVO a zéaroven i vysledkem jeho dosavadniho plsobeni je — ve spolupraci s dopravci —
zvySeni podilu verejné dopravy na délbé prepravni prace. Toho chce VVO dosdhnout nabidkou
atraktivnich, modernich a spolehlivych sluzeb verejné dopravy sinovativnimi prvky, jako napft.

elektronické jizdné, rozsireni sité prodejcu jizdenek ¢i kvalitni informacni systém pro cestuijici.

VVS Verkehrs und Tarifverbund Stuttgart — integrovany dopravni systém ve

Stuttgartu
Integrovany dopravni systém ve Stuttgartu (VVS) se zaméfuje na
podporu omezovani individudlni automobilové dopravy. Na spravé
vvs systému se podileji z poloviny prepravni spolecnosti a z poloviny

Verkohie: i Taitfvéibiiad verejné organy plsobici v oblasti verejné dopravy.

Stuttgart GmbH (VVS) Integrovany dopravni systém VVS byl zalozen v roce 1978. Nyni
zajistuje dopravni obsluznost pro oblast o rozloze vice nez 3 000 km?, véetné samotného mésta
Stuttgartu a jeho okoli. Tato oblast je domovem pro 2,4 milionu obyvatel, z nichZz téméf 1 milion tvofi
zaméstnanci. Ze soukromych spolecnosti jsou v systému VVS zastoupeny Némecka Zelezni¢ni
spolecnost (DB AG) a Tramvajovd spolecnost mésta Stuttgart (SSB), mensi podily dale pripadaji
mistnim autobusovym dopravcim. Z verfejnych instituci je to pak Sirsi region Stuttgart, okolni okresy,
mésto Stuttgart jako takové a spolkova zemé Badensko-Wirttembersko. Vzajemnda koordinace v
ramci VVS umoznila zavést jednotné podminky pfepravy, spolecny marketing a prerozdélovani pfijmu
z jizdného mezi jednotlivé druhy verejné dopravy. Ceny jizdného tak po integraci klesly o 13 %.
Informace o jizdnich rfadech jsou k dispozici pro vSechny prostiedky verejné dopravy prostfednictvim

raznych komunikacnich kandld jako internetu, telefonu ¢i tisku. Velikost jednotlivych tarifnich zén se

odviji od specifik dané oblasti, jeji topografie a dostupnosti.
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Objem cestujicich vzrostl mezi lety 2001 a 2011 o 34 milion( na soucasnych 336,2 milionu, cozZ

predstavuje za jediné desetileti narlist o 11 %.

Integrované dopravni systémy v Ceské republice

V podminkach Ceské republiky integrované dopravni systémy nezaklada stat ani kraje, vznikaji tedy
na zakladé dobrovolné spoluprdce. Zajimavou zkusenost vtomto sméru pfindsi Integrovany dopravni

systém Jihomoravského kraje (IDS IMK) v metropolitni oblasti kolem mésta Brna.

IDS JMK Integrovany dopravni systém Jihomoravského kraje

Brno je metropoli Jihomoravského kraje a jeho administrativnim
Ins WIMK centrem. Spadova oblast, kterou regionalni vefejnd doprava
obsluhuje, pokryva vice nez 670 obci s vice nez 1,2 milionu obyvatel.
- ' Vzhledem k tomu, Ze Brno je momentalné druhym nejvétSim méstem
v Ceské republice s vysokou koncentraci prémyslu, obchodu,
stfedisek vzdélanosti a nadnarodnich veletrh(, nelze pominout ani vyznam meziregionalnich a
mezinarodnich dopravnich spojeni.
V Jihomoravském kraji i v Brné samotném jsou vSechny druhy vefejné dopravy propojeny v ramci
Integrovaného dopravniho systému Jihomoravského kraje (IDS JMK). Za jednotnych podminek tak
zde kazdy mulze vyuZit dopravu mistnimi vlaky (25 linek S a R), regionalnimi autobusy (194 linek),
méstskou hromadnou dopravou v Brné - tramvajemi (12 linek), trolejbusy (13 linek) a autobusy (48
linek), a méstskou hromadnou dopravou v dalSich 8 mensich méstech (celkem 31 linek). Na vSech
linkach plati stejné jizdenky a stejné ceny za ujetou vzdalenost.
V regionalni autobusové dopravé se uplatiiuje liberalizovany trh, na kterém soukromé spolecnosti
soutézi ve vybérovych fizenich na zajisténi verejnych sluzeb v prepravé cestujicich. Naopak na trhu
Zelezni¢ni dopravy puUsobi jediny subjekt, vlastnény statem, nicméné predpoklada se, Zze od roku 2016
bude i tento trh otevien pro souté. Zeleznice predstavuje v celé metropolitni oblasti Brna patefni sit
verejné dopravy, zatimco autobusova doprava pokryva “napajeci” linky.
Dostupnost regionu dale zvysSuji mezinarodni vlaky, které zastavuji v Brné a v Breclavi a spojuji
Jihomoravsky kraj nejenom se sousednimi zemémi - Slovenskem (Bratislava), Rakouskem (Viden),
Madarskem (Budapest) a Némeckem (Berlin), ale také s dalsimi ¢eskymi regionalnimi centry (Praha,
Pardubice / Jihlava, Ostrava). Ackoli provoz mezinarodnich a stejné tak i meziregionalnich vlakd
dotuje Ministerstvo dopravy CR, nejsou viechny tyto vlaky pIné zapojeny do IDS JMK.
Na strategické urovni hraji klicovou roli 4 verejné instituce. Jihomoravsky kraj a mésto Brno povérily

spravou IDS JMK spoleénost KORDIS JMK, a.s. KORDIS zajistuje zejména koordinaci jizdnich rada mezi
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Zelezni¢nimi a neZelezni¢nimi dopravci, pfipravuje smlouvy s dopravci, dohlizi na kvalitu pfepravnich
sluzeb, rozdéluje prijmy mezi jednotlivé dopravce, propaguje verejnou dopravu a poskytuje
konzultace ohledné rozvoje dopravni infrastruktury ¢i ve vécech tarifll a jizdného. Kraj dotuje veskeré
regionalni vlaky a autobusy vné mésta Brna a odpovida za spravu krajské silni¢ni sité (v¢. prestupnich
terminall). Obecné lze Fici, Ze Cini veskerd zasadni rozhodnuti tykajici se provozovani IDS JMK.
Ministerstvo dopravy CR poskytuje dotace na provoz meziregiondlnich a mezinarodnich vlak(. Z toho
vyplyvd nutnost harmonizace jizdnich fadd vliakovych linek R s jizdnimi Fady linek S. Vlaky vyssi kvality
(EuroCity, InterCity) nejsou soucasti IDS JMK.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. (SZDC) nese odpovédnost za provoz, provozuschopnost,
modernizaci a rozvoj Zelezni¢ni infrastruktury. Pridéluje téZz kapacitu na Zeleznici. Jedna se o
organizaci v majetku statu, fizenou Ministerstvem dopravy CR.

Ministerstvo dopravy CR spole¢né se SZDC jsou kli¢ovymi aktéry v oblasti strategického planovani a
zapojuji se do diskuse o budoucnosti vysokorychlostni Zeleznice v Ceské republice.

VSichni dopravci sdruzeni v rdmci IDS JMK byli osloveni k Ucasti na aktivitach projektu RAILHUC,
nicméné jejich pozice na operativni Urovni jim neumoZniuje zasadnim zplsobem ovliviiovat
strategické rozhodovani. Jelikoz je pro oblast brnénského zelezni¢niho uzlu hlavnim cilem projektu
RAILHUC rozvoj infrastruktury (napf. vysokorychlostni traté, systémy Park&Ride apod.), ve sluzbach
nabizenych konkrétnimi dopravci se neocekavaji Zddné vyznamnéjsi zmény. V kazdém pripadé vsak

budou dopravci informovani o vSech klicovych vystupech a jejich stanovisko bude brdno v potaz.

/ VEREJNE INSTITUCE \

Jihomoravsky kraj (regiondlni drazni a autobusova doprava + rozvoj silniéni
sité)

Statutdrni mésto Brno + ostatni obce (méstské dopravy)

Ministerstvo dopravy CR (mezindrodnia mezikrajské vlakové spoje & rozvoj
Zelezni¢ni infrastruktury)

STRATEGICKA
Qréva Zelezniéni dopravni cesty (rozvoj zelezniéni infrastruktury) / l:lROVEN

PRACOVNI
SKUPINA

TAKTICKA
UROVEN

DOPRAVCI OPERATIVNI

Vlaky (Ceské drahy, a.s.) UROVEN
Autobusy (20 dopravcti)

MHD v Brné (Dopravni podnik mésta Brna, a.s.)

¢ njNa i dzbdel2 @

(" ™, CENTRAL EUROPEAN UNION RAILHUC - NEWSLETTER &. 3
«™s EUROPE STRANA5/8

/) EURUKE DEVELOPMENT FUND

Tento projekt je realizovan v rdmci Operacniho programu CENTRAL EUROPE a spolufinancovan
Evropskym fondem pro regionalni rozvoj.



- RAILWAY HUB CITIES AND TEN-T NETWORK
Wi rAILHUC

ZELEZNICNI UZLOVA MESTA A TEN-T SIT

Partnerstvi pro renovaci nadrazi

Renovace nadrazi Venezia-Mestre

Italské mésto Bendtky s 268 000 obyvateli je
stfediskem  stejnojmenné provincie a regionu
Benatsko. Méstska ¢tvrt Mestre, centrum pevninské
Casti Benatek, ma 181 249 obyvatel, coz je vice nez
67 % populace celého mésta.

Nadrazim Mestre coby dllezitym meziregiondlnim a
mezindrodnim Zelezniénim uzlem denné projede 450
vlakl a 26 000 cestujicich, z nichZ znacna ¢ast vyuziva

nadrazi jako prestupni stanici. NadrazZi slouZi i jako

autobusovy termindl pro nékolik regionalnich a
mezinarodnich linek a brzy bude zajistovat rovnéz prestup na tramvajovou linku Favaro-Marghera.
Vyhodnd poloha nadrazi v centru pevninské casti Bendtek umoziiuje snadnou dostupnost jak
benatského pfistavu, tak tretiho nejvétsiho italského letisté (Marco Polo). Venezia Mestre se tak fadi
k nejvyznamnéjsim Zelezni¢nim uzlGm v Italii.

Do budoucna by nadrazi mélo v ramci Uzemi mésta Benatky fungovat jako Ustfedni pilif mezi
méstskymi aglomeracemi Mestre and Marghera (28 810 obyvatel). Marghera byla navrZena v roce
1922 jako sidelni a obytné zdzemi pro pracovniky tehdy se rozvijejiciho primyslového pdlu Porto
Marghera.

Nicméné v soucasnosti ndadrazi Mestre nevyhovuje z dlvodu nedostatecné kapacity spojeni
s pristavem a letistém, a také proto nebyly dosud uvedeny do provozu metropolitni vilaky SFMR
(Frequent Metropolitan Train). Nadrazi neni zcela adekvatni ani pro potifeby mésta jako takového,
) vétSina budov je zastarald a chybi zde prostory pro
obchodniky a poskytovatele sluzeb.

Hlavni pfistup na nadraZi (ze severni strany) se vyznacuje
kombinaci mnoZstvi funkci v rdmci omezeného prostoru.
Automobily projizdéji v tésné blizkosti venkovnich &3sti
nadrazi a na nékolika mistech protinaji chodniky a stezky

pro chodce. Ulice je nesouvisld, témér bez jakékoli zelené.

: e : Chodnikd je malo a jsou prerusované silnici, cyklostezky
také ¢aste€né, pripadné uplné chybi, a neni zde ani dostatek parkovacich mist, at uz pro kratkodobé

¢i dlouhodobé parkovani.
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Jizni pFistupova strana nddrazi sestava pouze z vyusténi podzemniho podchodu. Pfestoze jizni cestou
pfichdazi na nadrazi az 20 % vSech cestujicich, jeji
infrastrukturni vybavenost tomu neodpovidd. Vychod
z podzemi se nachazi na slepém konci ulice Via Ulloa
v Marghere, mimo sit cyklostezek, Spatné dostupny je
i pro chodce a je zde jen nékolik mdlo parkovacich mist
podél silnice. Kromé toho neni podzemni podchod
vhodny pro osoby s omezenou ¢&i snizenou mobilitou.

Prichod se Casto vyuziva téz jako snadné a rychlé pési

spojeni mezi Margherou (na jihu) a Mestre (na severu).

Pro nalezeni feseni vyse uvedenych nedostatkll mésto Benatky vyvinulo iniciativu “Dohoda o planu”,
do niZ se zapojil také vlastnik italské Zeleznicni sité Rete Ferroviaria Italiana (R.F.l.) a jim ovladand
realitni spole¢nost Sistemi Urbani (S.U.). Této iniciativé predchazelo v roce 2010 uzavieni “Protokolu
o posileni prestupnich terminal( a renovace Zelezni¢ni oblasti Mestre”, v némz dotéené subjekty
identifikovaly problematické okruhy, jimiz je tfeba se zabyvat.

v

Poté R.F.l, S.U. a mésto Benatky vyhlasily soutéz “Europan 12 — Pfizplsobivé mésto, vkladani
méstskych rytm@” (podtitul “Uzemni sité”), jejimz cilem bylo napomoci zlepseni pldnu renovace
nadrazi Venezia Mestre. Lhita pro predkladani navrhl vyprsela 28. ¢ervna 2013 a vysledky budou
zverejnény v tisku 13. prosince 2013. Vitézné ndvrhy vzejdou z celoevropské srovndvaci analyzy a
hodnoceni predbézné vybranych projektd, které se uskutecni u prileZitosti Féra mést a porot v Pafizi
v listopadu 2013.

Mésto Bendtky ocekavad, Ze v ramci ndvrhové soutéze Europan sesbird fadu inspirativnich myslenek a
napad, jak pfistoupit k feseni vyse nastinénych tzemnich a mistnich probléma.

Po vyhodnoceni vysledkd soutéZe dojde k navrzeni nového velkého projektu pro nadrazi Venezia

Mestre. Novy projekt zaroven bude i podporovat vyse zminénou iniciativu “Dohoda o planu”.
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RAILHUC - akce, setkani

Zde je prehled aktudlnich akci konanych v ramci projektu RAILHUC:

¢ Ve dnech 11. a 12. ¢ervence 2013 probéhlo 5. jedndni Steering Group ve Vidni.

e Dne 11. zafi 2013 se v Brné uskutecnilo 6. zasedani Steering Group. 12. zafi, taktéz v Brné, pak
nasledovala mezindrodni konference ,VIZE 2030 — MozZnosti rozvoje vysokorychlostnich trati
v podminkach CR“.

e Na dny 6. a 7. listopadu 2013 je planovan odborny workshop pro experty a stakeholdery, kterym

bude formalné uzavien Work package 3 (Koncepty).

/RAILH UC PARTNERSHIP \

Kontakt na Vedouciho partnera projektu

Region Emilia-Romagna, Generalni feditelstvi Infrastrukturni sité, logistika a systémy mobility
Viale Aldo Moro, 30 — 40127 Bologna, Italie

E-mail: railhuc@regione.emilia-romagna.it

Internet: www.railhuc.eu
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