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Partnerstva vo verejnej doprave v
Nemecku

Nemecko je zaujimavym prikladom pre studium partnerstva v oblasti verejnej dopravy. Uz v
roku 1996 tu prebehla Regionalizacia miestnej Zeleznicnej dopravy a cast reformy
nemeckych Zeleznic. Zodpovednych bolo 16 Spolkovych Statov a financné prostriedky boli
prevedené Spolkovou vladou.

V sucasnosti je verejna doprava casto organizovand vo forme dopravnych asociacii.
Dopravné zdruZenia predstavuju 90% Nemeckého trhu regiondlnej a miestnej dopravy.
Asocidcie zohrdvaju déleZitu ulohu pri koordindcii a integracii v oblasti miestnej a regionalnej
dopravy, a su to: Zdruzenie dopravnych podnikov, ZmieSané zdruzenia, Asocidcie spravnych
organov.

VBB Dopravna asociacia Berlin-Brandeburg — Riadiaci organ verejnej dopravy

Dopravna asociacia VBB Berlin-Brandenburg je autorita verejnej
L] \ dopravy zahffiajuca spolkové staty Berlin a Brandenburg — hlavna

L
VBB Verkehrsverbund oblast Nemecka. Korene VBB siahaju az k Nemeckej zjednocujlcej

* Berlin-Brandenburg ., 1,e ; roku 1990. Dovodmi pre zavedenie VBB ako spolo¢ného
\ | 2

organu verejnej dopravy bolo uvedomenie si toho, Ze je potrebné
znova prepojit Berlin s okolim Brandenburgu a tak vytvorit vysoko
kvalitnd verejnd dopravu. VBB pokryva velké mnoZstvo cestujucich, v sucasnosti 3,47 milidna
cestujucich denne.
Hlavnou ulohou VBB je koordinacia sluzieb priblizne 40 dopravnych spolocnosti v oblasti verejnej
dopravy a ich lepSie prepojenie, zavedenie a vyvoj spolo¢ného systému v oblasti cestovného a
zlepsSenie sluzieb v oblasti verejnej dopravy vratane kontroly kvality. VBB taktiezZ asistuje orgdnom pri
planovani, vyberovom konani a riadeni sluzieb regiondlnej Zelezni¢nej dopravy.
VBB znamena prozakaznicku integrovanu verejnu dopravu, ktord spracovdva poZiadavky v ramci
metropoly Berlin a zadroven vyhovuje zaujmom obci v ramci Brandenburska. Z toho dévodu je VBB
koordinatorom, reguldatorom a doddvatelom idei pre vykonné organy, prevadzkovatelov verejnej
dopravy a nakoniec aj pre cestujucich z oblasti obsluhovanej asociaciou. VBB je ¢lenom EMTA —

Eurdpskych mestskych dopravnych organov a UITP — Medzinarodného zdruZenia verejnej dopravy.
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VVO Verkehrsverbund Oberelbe — Dopravna asociacia Horné Labe

Vyplyvajuc z rozhodnutia presunu zodpovednosti z narodnej urovne
ammmm Na Uroven spolkovu bola v roku 1998 vytvorena Dopravna asociacia
VVO = VVO ako jedno zo Siestich dopravnych zdruzeni v Sasku. Pokryva
Drazdany a dalsie tri okresy s celkovou rozlohou 4874 km 2, ktora je
domovom pre 1,2 miliéna ludi. VWO ponuka 330 liniek verejnej
dopravy, ktoré vykonavaju s 204 milionmi cestujucich ro¢ne jednu tretinu vlakovej dopravy v Sasku.
Rada Asociacie sa sklada zo spravnych orgdnov, ktoré tvoria VVO tak, Zze na konci je kooperacia s
dopravnymi spolo¢nostami a riadenie Zelezniénych spolo¢nosti. VVO je zamerany na integraciu
vSetkych druhov verejnej dopravy veducu k spoluprdci a to prostrednictvom ponuky: jeden cestovny
poriadok pre vietky spolocnosti (celkom 13), jeden listok pre vsetky druhy dopravy, jedna cena pre
vsetky tarifné pasma.
Povinnostou a aj vysledkom prace VVO je zvysit delbu prepravnych vykonov v prospech verejnej
dopravy tym, Ze ponuka v spolupraci s dopravnymi spolo¢nostami atraktivnu, modernu a spolahlivd
verejnu dopravu spolu s inovativnym vyvojom, napr. Elektronické cestovné listky, viac distribuénych

ciest a informacie pre cestujucich.

VVS Verkehrs und Tarifverbund Stuttgart — integrovany dopravny a tarifny
systém v Stutgarte

Integrovany systém (IS): ZniZenie ciest v ramci individudlnej

automobilove]j prepravy cez tvorbu integrovaného systému verejnej
vvs dopravy (VVS) vytvoreného dopravnymi spolocnostami a verejnymi
Verkohie: i Taitfvéibiiad subjektmi zapojenymi v pomere 50:50.

Stuttgart GmbH (VVS) Integrovany dopravny systém bol vytvoreny v roku 1978. Pokryva
plochu s viac ako 3000 km 2, ktora zahffia mesta Stutgart a okolité oblasti a administrativne celky.
Tato oblast je domovom pre 2,4 milidna ludi, z ktorych skoro takmer 1 milién si zamestnanci.
Sukromnymi spoloénostami zapojenymi do VVS st Nemecké Zeleznice (DB AG), Stutgartska
elektrickova spolo¢nost (SSB) ako aj miestne autobusové spolocnosti ako drobni akcionari.
Verejnymi orgdnmi zapojenymi do VVS su Regién Stutgart, rézne kraje, rovnako aj samotné mesto
Stutgart a $tat Baden-Wirttemberg. Vdaka koordinacii v rdmci VVS sa v rovnakej miere realizuju
spolo¢né podmienky prepravy a obchodu medzi vsetkymi akcionarmi vratane prerozdelenia
cestovného medzi jednotlivé druhy dopravy. Urovel cestovného sa po integracii znifila o 13%.
Cestovné poriadky poskytuju informdacie pre vSetky druhy dopravy a r6znymi spésobmi ako napriklad
internet, telefén a tlacové média. Velkost stanovenych cestovnych zdén zéleZi na lokalite, dostupnosti

sluzieb cestovnych poriadkov a teréne.
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Objem cestujucich vzrastol medzi rokmi 2001 a 2011 o 34 miliéna na 336,2 miliéna, ¢o predstavuje

narast o 11% viac za jedno desatrocie.

Partnerstva vo verejnej doprave v Ceskej republike

V Ceskej republike neexistuju $tatne alebo regionalne usmernenia k vytvoreniu partnerstva v oblasti
verejnej dopravy. To znamena, Ze partnerstva v oblasti verejnej dopravy su vytvorené na zaklade

dobrovolnosti. Velmi zaujimavou skisenostou je IDS IMK v aglomeracii mesta Brno.

IDS JMK Integrovany dopravny systém Juhomoravského kraja

Brno je metropolou Juhomoravského kraja a jeho administrativnym
InsmlMK centrom. Spadova oblast Brna, kde je regiondlna verejnd doprava
v prevadzke, pokryva viac ako 670 obci s viac ako 1,2 milidna
- ' obyvatelmi. Vzhladom k tomu, Ze Brno je zaroven druhym najvacsim
mestom v Ceskej republike, priemyselnym a obchodnym centrom,
ustredim univerzit a domovom medzinarodnych veltrhov, velmi dolezitymi su aj medziregionalne a
medzinarodné spojenia.
Do integrovaného systému verejnej dopravy Juhomoravského kraja (IDS JMK) su zapojené vsetky
existujuce druhy dopravy v Juhomoravskom kraji a rovnako aj v jeho hlavhom meste Brne. Kazdy
mozZe cestovat za rovnakych podmienok vo vlakoch s ndzvom S (miestne vlaky) alebo R (dialkové
vlaky) (25 liniek), v regiondlnych autobusoch (194 liniek), linkdch mestskej hromadnej dopravy —
elektricky (12 liniek), trolejbusy (13 liniek) a autobusy (48 liniek) a v autobusoch mestskej hromadnej
dopravy vo 8 mensich mestach (31 liniek). Na vSetkych tychto linkdch pouzivaju cestujuci rovnaké
listky a platia rovnaké ceny za jednu cestu.
Verejny sektor regionalnej dopravy sa vyznacuje liberalizovanym trhom. Sukromné spoloc¢nosti
sutazia v sutaZiach na obsluhu autobusovou dopravou. Na Zeleznicnom trhu prevadzkuje svoje vlaky
iba Statny podnik. Od roku 2016 sa vsak taktieZz predpokladd zavedenie sitaZenia Zelezni¢nych
sluzieb. Zeleznice tvoria nosnu siet verejnej dopravy celej metropolitnej oblasti, zatial ¢o autobusové
linky s prepojeniami tejto siete.
Dostupnost regionu je zaistend aj medzindrodnymi vlakmi, ktoré zastavuju v Brne a Breclavi. Tieto
vlaky spdjaju Juhomoravsky kraj nielen so susednymi krajinami — Slovensko (Bratislava), Rakusko
(Vieden), Madarsko (Budapest), Nemecko (Berlin) ale aj s mestami v ostatnych ceskych krajoch
(Praha, Pardubice / lJihlava, Ostrava). Napriek tomu, Ze medzindrodné vlaky si Ministerstvom

dopravy dotované rovnako ako medziregiondlne vlaky, nie st integrované do IDS JMK.
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Na strategickej urovni su doélezité Styri verejné organy. Krajsky Urad a Mesto Brno poverili KORDIS
JMK manaZovanim IDS JMK (Integrovany systém verejnej dopravy). KORDIS koordinuje cestovné
poriadky medzi Zelezni¢nymi a neZelezni¢nymi operatormi, pripravuje pre Krajsky drad zmluvy s
operatormi, dohliada na kvalitu cestovania, prerozdeluje prijmy medzi operdtormi, podporuje
verejnu dopravu a vedie konzultacie vo veci rozvoja infrastruktury alebo tarifnych otdzok. Krajsky
urad dotuje vSetky regionalne vlaky a autobusy mimo mesta Brno. Popri tomto regionalna cestna siet
je spravovand rovnakou instituciou. VSeobecne plati, Ze Krajsky urad je hlavnou rozhodovacou
pravomocou na prevadzku IDS JMK.

Ministerstvo dopravy dotuje medziregionalne a medzinarodné vlaky. Z toho vyplyva, Ze je potrebné
harmonizovat cestovné poriadky R-vlakov s S-vlakmi. Vlaky vyssej (EuiroCity, InterCity) nie su
integrované do IDS JMK.

Spravca zelezni¢nej infrastruktiry (SZDC; RIA) ma na starosti zabezpedenie prevadzky,
prevadzkyschopnosti, modernizaciu a rozvoj zelezni¢nej dopravnej cesty. Taktiez prideluje dopravnu
kapacitu. Je to statny vykonny organ Ministerstva dopravy.

Hlavnu Ulohu v oblasti strategického pldnovania hraju Ministerstvo dopravy a SZDC . Tieto subjekty
st zapojené do diskusie o budtcej vysokorychlostnej Zelezni¢nej sieti v Ceskej republike.

Vsetky dopravné podniky zapojené do IDS JMK su taktiez prizvané k Gcasti na aktivitach v ramci
projektu RAILHUC. Avsak, ich postavenie na prevadzkovej Urovni znamend, ze nemoOzu ovplyvnit
rozhodnutia na strategickej urovni. Vzhladom k tomu, Ze hlavnym cielom projektu RAILHUC je rozvoj
infrastruktary uzla Brna (napr. Rozvoj infrastruktury vysokorychlostnych trati, rozvoj Park & Ride
zariadeni, atd.), nie su planované Ziadne vyznamné zmeny v oblasti sluZieb poskytovanych
prevadzkovatelmi. V kazdom pripade budu prevddzkovatelia informovani o vietkych relevantnych

vystupoch a ich pripomienky budu brané do uvahy.
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Partnerstvo pri obnove stanice

Obnova zelezni¢nej stanice Benatky-Mestre

Benatky su Talianskym mestom s 268 000 obyvatelmi
asu hlavnym mestom provincie Benatky a kraja
Veneto. Mestre, ktord je ¢astou mesta, tvori hlavné
centrum. Zije viom 181 249 obyvatelov, ¢o je viac
ako 67% obyvatelov celého mesta.

Zelezni¢nd  stanica Mestre  je  vyznamnym
medziregiondlnym a medzinarodnym uzlom so 450
vlakmi denne. Denne je tam 26 000 cestujucich a

velkd cast z nich prestupuje medzi jednotlivymi

vlakmi. Stanica je zaroven aj autobusovym terminalom
viacerych regiondlnych a medzinarodnych liniek a ¢oskoro nastane aj prepojenie s elektrickovou
tratou Favaro-Marghera. Tato sa nachadza v centre mesta. Je to blizko Benatskeho pristavu a
tretieho Talianskeho letiska (Marco Polo) a je to jeden z najvacsich Talianskych Zelezni¢nych uzlov.

V buducnosti by stanica mala plnit Glohu hlavnej podpory medzi mestskymi aglomeraciami Mestre a
Marghera (28 810 obyvatelov ). Marghera bola v roku 1922 planovana na vytvorenie obytnej zény
pre robotnikov na —v tom ¢ase — rozvoj Priemyselnej zony Porto Marghera.

Avsak , v sucastnosti Zelezni¢na stanica Mestre nepostacuje z dévodu nedostatku spojeni s pristavom
a letiskom a taktieZ kvoli tomu, Ze eSte nie su zavedené SFMR — Frekventované Metropolitné vlaky.
SuU tu tieZ nedostatky na Urovni mesta z dévodu zastaranosti prevaznej Casti stani¢nych budov a
nedostatku priestorov pre poskytovanie
sluzieb/ubytovania.

Hlavna pristupovd severnd strana je charakterizovana
zmesou funkcii v obmedzenych priestoroch. Vozidld sa
vonku pohybuju blizko stanice a peSie chodniky su na
viacerych miestach preruSované. Vybavenie ulice je

nesurodé, zelené plochy takmer neexistuju. Chodnikov je

malo a su prerusované, cyklotrasy su nelplné alebo vébec

neexistuju, parkovacie plochy — kratkodobé aj dlhodobé — su vzacne.
JuZna pristupova strana stanice pozostava iba z vychodu, zo Zelezni¢nej podzemnej pasaze. Napriek
tomu je pouzivand 20% prichadzajucich cestujucich napriek tomu, Ze vstup nie je celkom dostavany.

Vychod je vslepej ulicke Marghery (ulica Ulloa) so slabou pesou dostupnostou, s neexistujicou
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cyklistickou dostupnostou ato napriek tomu, ze ma
Marghera siet cyklotras. Parkovacie miesta tvori len
niekolko stanovit pozdi? cesty. Navy$e juiny pristup nie je
pristupny pre osoby s obmedzenou mobilitou. Pasaz mdbze
byt tieZ pouzitd ako jednoduché pesie prepojenie medzi
Margherou (na juhu) a Mestre (na severe).

Pre vyrieSenie vysSie spominanych problémov, Mesto

Benatky oZivilo v spoluprdci s Rete Ferroviaria Italiana

(majitel Talianskej Zelezni¢nej siete) a s S.U — Urban Systems
(realitna spoloc¢nost vlastnend statnymi Zeleznicami) postup nazvany “Dohoda o programe”. Dohode
predchadzal v roku 2010 “Sdhlasny protokol o posilnenni procesnej zmeny systémov a mestskej
rekvalifikacii Zelezni¢nych oblasti v Mestre” . V tomto dokumente zodpovedné institlcie vymenovali
identifikované problémy.

Po tomto R.F.l, S.U. a Mesto Benatky zvolali sutaz s nazvom “Europan 12 — Adaptabilné mesto,
vkladanie mestskych rytmov — podtéma: Teritoridlne siete” s cielom pomoct zlepsit architektdru
Hlavného planu zelezni¢nej stanice Mestre. Uzavierka pre predkladanie projektov bola 28. Juna 2013
a vysledky budd zverejnené v tla¢i 13. decembra 2013. Vitazi budl vybrani po Eurdpskej
porovnavacej analyze vopred vybranych projektov (ktora sa bude konat na “Fére miest a komisii v
Parizi v novembri 2013) a po vyhodnoteni menovanou porotou.

Cielom mesta Benatky v architektonickej satazi “Europan” je zhromaidit velké mnoistvo
kvalifikovanych ndpadov na ndjdenie riesSenia vyssie uvedenych regionalnych a miestnych problémov.
Mesto Bendatky na zaklade vyhodnotenych vysledkov sttaze navrhne aj prostrednictvom tématickych
seminarov novy Hlavny plan pre Zelezni¢nu stanicu Mestre. Hlavny plan bude podporou aj pre vyssie

spominanu “Dohodu o programe”.
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Udalosti projektu Railhuc

Tu uvadzame zoznam najnovsich udalosti projektu Railhuc.

e 11.-12. jula 2013 sa konal 5. spoloény miting vo Viedni.

RAILWAYHUB CITIES AND TEN-T NETWORK

e 11. septembra2013 sa konal 6. spolo¢ny miting v Brne. Nasledujuci den, znovu v Brne, sa konala

konferencia.

¢ 6.-7. novembra sa bude konat Workshop venovany odbornikom a zainteresovanym stranam plus 7.

spolo¢ny miting vo Viedni.

/RAILHUC PARTNERSHIP

General Contact

Emilia-Romagna Region, D.G. Infrastructural Network, Logistics and Mobility Systems
Viale Aldo Moro, 30 — 40127 Bologna, ltaly

Email: railhuc@regione.emilia-romagna.it

Web: www.railhuc.eu
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