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RAILHUC: metodika hodnoceni
dopadu

V jedenacti méstech® stiedni Evropy, ktera lezi na
TEN-T siti, jsou dulezité Zelezniéni uzly pro osobni
dopravu a multimodalni integraci. Vysokorychlostni
spojeni a hlavni meziméstské linky mezi témtio
sidly nyni prochazeji modernizaci, pfedevSim
pomoci stanoveni modell organizace dopravy,
harmonizovanych strategii a dopravnich politik.
Tato zlepSeni v blizké budoucnosti pfinesou urcité
vystupy a vysledky. Jaké jsou tedy ocekavané
dopady?

Jedna z tematickych ¢asti projektu RAILHUC se

C. 4 « Prosinec 2014

Vazeni ¢tenari,

s potéSenim Vam predstavujeme v pofadi
4. newsletter projektu Railhuc, podpofeného v
ramci nadnarodniho projektu Interreg IV B —
CENTRAL EUROPE. Po  podrobnych
analyzach prostrednictvim metod dopravniho
modelovéni a vypracovani  podrobnych
scénaru investicniho a neinvesti¢niho rozvoje
regionalni a dalkové Zelezni¢ni dopravy v okoli
zucastnénych uzlovych mést se projekt
Railhuc nachazi ve fazi posledniho pracovniho
balicku. Jeho predmétem je vyhodnoceni
dopadu navrZenych intervenci.

zaméfuje na zhodnoceni dopadli navrzenych
opatfeni ke zkvalitnéni spravy, infrastruktury a
sluzeb zelezni¢ni dopravy, a to jak v kvalitativnim,
tak v kvantitativnim smyslu.

Prijemné c&teni!

V souladu s udrZitelnymi pfistupy, které uvadi
odborna literatura, je dopad kazdého opatfeni
posouzen z hlediska ekonomického,
spoleCenského a environmentalniho. Projekt
RAILHUC pfispiva k ekonomickému rozméru
udrzitelnosti prostfednictvim Lisabonskych cilu:
podporuje konkurenceschopnost hospodarskych
subjektl (v€etné téch, které se zabyvaji dopravou
a logistikou) napfi¢ Evropou, zlepSuje vzajemné
propojeni stfedoevropskych mést a regionl a
pomaha tak udrzovat vyvazeny rist. Obvyklym ukazatelem je rist HDP a také pfispévek dopravy ke tvorbé HDP.

! Reggio Emilia (hlavni mésto regionu Emilia-Romagna, Italie), Brno (centrum Jihomoravského kraje, CR), Havli¢kiv
Brod (Kraj Vyso¢ina, CR), Jihlava (centrum Kraje Vysoéina, CR), Gyér (hlavni mésto zupy Gy6r-Moson-Sopron, region
Zéapadni Zadunaji, Mad’arsko), Benatky (hlavni mésto regionu Benatsko, lItalie), Bratislava (hlavni m&sto SR), Zilina
(hlavni mésto stejnojmenného regionu, SR), Ljubljana (hlavni mésto Slovinska), Erfurt (hlavni mésto spolkové zemé
Durynsko, Némecko), Draid’any (hlavni mésto spolkové zemé Sasko, Némecko), Halle Saale (spolkova zemé& Sasko-
Anbhaltsko, Némecko), Lipsko (spolkova zemé Sasko, Némecko).
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RAILHUC ma rovnéz vyznamné dopady v oblasti socialni, kde jsou typickymi ukazateli tvorba zaméstnanosti
Ci disponibilni pfijem domacnosti. RAILHUC se v neposledni fadé podili i na naplfiovani evropské strategie
udrzitelnosti a rozvijeni Gcinnych a k Zivotnimu prostfedi Setrnych dopravnich systému, které mohou dale
sniZzovat negativni externality (dopravni zacpy, znecisténi, nehody aj.).

Oc¢ekavané dopady navrzenych opatfeni byly zkoumany na C&tyfech urovnich: mistni, regionalni, narodni a
nadnarodni. Dopady na mistni urovni analyzoval kazdy partner projektu samostatné a jsou zahrnuty
v pfislusnych vystupech Work package 6. Celkové jsou uvazovany tfi typy dopadu:

= dopad na socio-ekonomické systémy (vyroba, HDP, zaméstnanost, ...);
= dopad na oblast zivotniho prostfedi (omezeni znecistujicich latek);

= dopad na dopravni systémy (Ctyfstupnovy model).

Zdroj: Emilia-Romagna Region, Railhuc vystup €. 6.1.2 Zprava o posouzeni dopadt
Foto: Harald Eisenberger (OBB)

Vysledky hodnoceni dopadu

V zelezniénich uzlech zahrnutych do projektu RAILHUC se denné prepravi vlakem ca 441 000 cestujicich,
zatimco cestujicich autobusem je pfiblizné 105.000. Denné tak autobusy a vlaky vyuzije témér 546 000 lidi, coz
odpovida 156 milionim cestujicich za rok.

Nasleduji souhrnné regionalni dopady navrzenych opatfeni na ekonomiku:

X za uzly RAILHUC Soucasnost Vyhled rozdil
(2013) (2020)

Pocet cestujicich za rok 156 mil. 180 mil. +15 %
PFij - 3 ji k

r:ljmy v €, prodané jizdenky a 544 mil. 634 mi. +16 %
predplatné
Vyroba V,€ -’vvs.echna.odvetw 1,125 mil. 1,315 mil. +16 %
hospodarskeé ¢innosti
Zaméstnanost — vSechna odvétvi +18 %

Vysledny multiplikator Zelezni€nich uzll je 2,07, tj. investice 1 eura do Zelezni€nich uzll vytvofi 2 eura celkové
vyroby pro dopravce a jejich dodavatele.

POTREBNE ZDROJE € zaméstnanci

Realizace navrzenych opatreni 3,400 mil. 85 000 (docasng)

Shrnuti: nadnarodni ekonomické dopady projektu RAILHUC Ize popsat pomoci vyroby a zaméstnanosti.
Celkovy nadnarodni efekt na vyrobu &ini pfi sou€asné hodnoté penéz pfiblizné 383 mil. EUR. Tento efekt
predstavuje ¢ast dopadu na vyrobu kazdého z 11 Zelezni¢nich uzld v 10 regionech zapojenych do projektu
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RAILHUC (1,125 mil. EUR). V dlouhodobéjsim vyhledu dojde k zesileni téchto dopadu, avSak pouze cca o 1 %
(2020). Celkovy nadnarodni dopad na zaméstnanost bude 1 923 zaméstnancu ve firmach sidlicich mimo
uvedenych 10 regionu, které zasobuji Zelezni¢ni dopravce (v dlouhodobém vyhledu o 16 % vice).

Pokud jde o nadnarodni dopady na dopravni systémy, vétSina zkoumanych Zelezni€nich cest jsou regiondlniho
charakteru, o primérné délce cca 53 km. Dopravni nabidka 11 Zelezni¢nich uzl( v ramci projektu RAILHUC je
v pruméru pomérné nepruzna, a to jak ve vztahu k cené jizdného, tak ve vztahu ke vzdalenosti. Stoupne-li cena
jizdného o 1%, pocet cestujicich poklesne o 0,3 %. To, jaky zpUsob dopravy cestujici zvoli, ovliviiuji také dalSi
faktory, jako jsou uroven sluzeb, kvalita dopravy, spolehlivost sluzeb, nabidka dopravci nebo modernizace
dopravnich cest.

Co se tyCe dopadl na Zzivotni prostfedi, odhadovany pocet novych cestujicich, ktefi cestuji denné, bude okolo
84 000 (+15%). Jestlize tito cestujici vyuziji vlak &i autobus, pfispéji k vyraznému snizeni podilu zne¢€ist'ujicich
latek: - 64 % oxidu uhli¢itého, - 76 % prachovych ¢astic, - 60 % oxidu dusiku, - 63 % uhlovodikd bez metanu.

Zdroj: ITL, Bologna (jménem regionu Emilia-Romagna), e-mail: bologna@fondazioneitl.org, http://www.fondazioneitl.org/

Studijni navstéva nadrazi Mediopadana, Reggio Emilia

V fijnu partnefi projektu Railhuc v ramci jednani
v Boloni byli svym milym hostitelem, a zaroven lead-
partnerem  projektu, regionem Emilia-Romagna,
provedeni rozvijejici se zelezniéni stanici Bologna
Centrale a novou stanici Reggio Emilia AV
Mediopadana. Zelezniéni stanice s 2 predjizdnymi
kolejemi, na nichz zastavuji vybrané rychlovlaky, lezi
na vysokorychlostni trati vedouci z Milana pfes
Boloriu, Florencii, Rim, Neapol do Salerna. Stanice je
umisténa u dalnice A1 na severnim okraji mésta
Reggio Emilia. S méstem je spojena autobusovymi
linkami a regionalni zelezni¢ni trati Reggio Emilia —

= Guastalla. V blizkosti se nachazeji dalsi mésta jako
Parma a Modena Nadrazi je vzhledem ke svému umlstenl dobfe napojeno na silni¢ni sit. V dosahu zelezni¢ni
stanice, ve vzdalenosti do 60 minut jizdy, zije 2 miliony lidi, potencialnich uzivateld vysokorychlostni zeleznice,
ktefi se mohou za necelé 2 a pl hodiny jizdy vlakem dopravit do vzdaleného Rima.

Diky spolupraci mezi TAV (organizaci, kterd se zabyvéa planovanim a vystavbou vysokorychlostnich trati v Italii) a
mistni samospravou znamend zavedeni vysokorychlostni Zeleznice pro mésto Reggio Emilia novou pfileZitost,
jak zkvalitnit a 1épe planovat dopravni infrastrukturu na severnim pfedmésti, kde jiz existuji vyznamné pély rustu:
vystavisté, stadion a nejvétsi vyrobni zéna mésta. Architektem, ktery bude navrhovat dalSi rozvoj infrastruktury
mésta vE€. jeji integrace do Manascaleské oblasti, je Santiago Calatrava, jenz je autorem komplexniho projektu
nadrazi Mediopadana.

Dilo architekta Calatravy je na zeleznici jiz znamé. Projektoval napf. také Zelezni€ni stanici v hlavnim mésté
Portugalska: Lisboa-Oriente.

Kontakt: Paolo Ferrecchi, www.regione.emilia-romagna.it
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RAILHUC zamiril do Bruselu

4. prosince 2014 hostil pfedvanoéni Brusel spoleény workshop projektd RAILHUC (OP Central Europe) a
RAIL4SEE (OP South-East Europe) se zastupci Evropské komise s nazvem “Zelezniéni infrastruktura a sluzby:
politika, potfeby cestujicich a budouci aktivity”.

V navaznosti na zavérec¢nou konferenci obou projektl E::-—_-E;——_—_‘_':Z—:::-" %
v Boloni v Fijnu 2014 bylo cilem pfedstavit RAILHUC a -—-—Ii'l. e T )

- B
——— —— " — _-,—1 =

—— "

RAIL4SEE zastupcim instituci na drovni EU a seznamit =
je s hlavnimi vystupy, jichz partnefi v ramci své
spoluprace dosahli.

Za Evropskou komisi se workshopu zuc€astnili zastupci
DG Regio and DG Mobilita a doprava. Workshop nabidl
i pfilezitost k diskusi o nové podobé politiky TEN-T a
investicnich  prioritach  pro  Zelezniéni  dopravu
v programovém obdobi 2014-2020, vcetné moznosti
financovani v ramci strukturalnich fondl EU, nastroje
CEF ¢&i tzv. finan¢nich nastroja.

Violeta Bulc, nova eurokomisarka pro dopravu

Violeta Bulc je slovinska podnikatelka a politicka predstavitelka,
kterd byla od 1. listopadu 2014 jmenovana novou eurokomisarkou
pro mobilitu a dopravu. Na této pozici vystfidala svou predchuadkyni
Alenku Bratusek.

Bulc dfive plsobila jako ministryné bez portfeje, odpovédna
za rozvoj, strategické projekty a soudrznost. Tuto funkci vykonavala
pro stfedolevy kabinet Mira Cerara v obdobi od 19. zafi 2014.

Dne 10. fijna 2014 oznamila slovinska vlada, ze Bulc bude
kandidovat za Slovinsko na post evropské komisarky v Junckerové
komisi. Po uspé&3ném slySeni pfed Vyborem Evropského parlamentu
pro dopravu a cestovni ruch byla Bulc oficialné jmenovana
komisafkou odpovédnou za oblast dopravy a mobility v ramci
Evropské unie.

Zivotopis:

= 2014 - soucasnost: evropska komisarka pro mobilitu a dopravu

= 2014: mistopfedsedkyné vlady, ministryné pro rozvoj, strategické projekty a soudrznost, vlada Slovinské
republiky

= 2013 - 2014: predsedkyné programovaciho vyboru strany SMC, Slovinsko
= 2000 - 2014: vykonna feditelka spole€nosti Vibacom, UdrZitelné strategie a inovativni ekosystémy
= 1999 - 2000: viceprezidentka telekomunikaéni spole¢nosti Telemach

= 1997 - 1999: feditelka dopravniho oddéleni, Telekom Slovinsko
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= 1994 - 1997: manazerka institu¢ni pfepravy, Telekom Slovinsko

= 1991 - 1994: odbornice na analyzy vykonnosti velkoplosnych siti, Dhl Systems, Burlingame, Kalifornie,
USA

= VS vzdélani (stupef Mgr.) v oboru informaénich technologii, Golden Gate University, San Francisco,
Kalifornie, USA

= VS vzdélani (stupen Bc.) v oboru pogitatové védy a informatiky, Fakulta elektroinZzenyrstvi, Univerzita
Lublan, Slovinsko

= Datum narozeni: 24. ledna 1964, Lublan, Jugoslavie (nyni Slovinsko)

Z projevu Violety Bulc
Investi¢ni plan pro Evropu: jaké jsou investi¢ni potfeby pro dopravu?

V oblasti dopravy je zapotiebi obrovské mnozstvi investic: podle studii provedenych na 9 evropskych
koridorech je ro¢né tfeba vice nez 75 miliard EUR investic, a to jen pro koridory na TEN-T siti.

v oGt vy

Zvlasté velky objem investic vyZzaduji v prvni fadé “Cist$i” zplUsoby dopravy, tj. Zeleznice a vnitrozemské vodni
cesty, kde je nutné vyresit chybéjici spojeni a uzka hrdla, a to pfedevSim v pfihraniénich oblastech. Cilem je
vytvofit jednotny a vykonngjsi dopravni systém.

Zdroj:  Wikipedia  http:/en.wikipedia.org/wiki/Violeta Bulc; Evropska komise http://ec.europa.eu/commission/2014-2019/bulc_en;
http://europa.eu/rapid/press-release  SPEECH-14-2280 en.htm

Novinky na zeleznici v regionu Central Europe

Jako kazdy rok pfichazi druhou prosincovou noc ze soboty na nedéli v platnost v celé Evropé novy jizdni fad.
Jde o takovy zZelezni¢ni Silvestr. A co Novy Zelezni¢ni rok nadéluje na koleje stfedni Evropy?

= ZruSeni no¢niho rychliku City Night Line Pafiz - Berlin/Mnichov/Hamburk
= ZruSeni v3ech noCnich rychlikt City Night Line z nebo do Kodané (od 1. listopadu)

= CNL/EN Amsterdam/Kolin do VarSavy/Prahy nebude nové vyjizdét z Amsterdamu, nybrz
z Oberhausenu pres Kolin

= Nové denni spojeni Videri - Bélehrad
= Obnoveni 2. denniho spojeni Budapest - Bélehrad
= Novy vilak EuroNight sleeper z Budapesti do Sofie (podrobnosti budou potvrzeny)

= JiZ nevyjede pfimy vlak Eurocity z Budapesti pfes Bratislavu do Var8avy. Bude nahrazen vlakem
posilujicim relaci Budapest-Bratislava-Praha-Drazdany-Berlin a obnovenym spojem EuroCity Praha-
VarSava.

= Pfimé vlaky EuroCity z Hamburku a Berlina do Vidné, které jsou trasovany pres Ceskou republiku,
budou ukonéeny v Praze, v€etné slavného expressu Vindobona.

4h 50 min)
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= Cesti open-access dopravci RegioJet a Leo Express oteviraji nové komeréni linky Praha — Zilina —
Kosice, narodni dopravce Ceské drahy jim bude v této trase konkurovat nové nasazenym naklapécim
(tilting-train) vlakem Pendolino.

= Soukromy dopravce RegioJet bude v komerénim rezimu open-access provozovat linku Bratislava —
Zilina — Kosice proti rychlikiim a exprestim Intercity ZSSK — Zelezniéni spole¢nosti Slovensko.

= Vlak EuroNight sleeper Kolin — Viden, sleeper bude zalinat v Dusseldorfu (avSak stale obsluhovat i
Kolin) bude pfepravovat i automobily.

= Vlak EuroNight sleeper Viden - Benatky bude zastavovat na nadrazi Vienna Hauptbahnhof & Meidling,

nikoli Westbahnhof. | mnoho dalSich spojll, véetné vlakd Videri — Praha, Viden - Benatky a Railjety na
tepné Salzburg - Budapest, jiz bude vyuzivat pouze nové nadrazi Vienna Hauptbahnhof.

EFENCTE IUDDI IUI

114.200 m2. GroBer Bahnhof fiir unsere Gaste. _

= JiZ nevyjede vlak Budapest - Moskva Tisza, ale bude pfidano nové spojeni Budapest — Lvov - Kyjev
(denni vlak mezi Budapesti a Lvovem).

Zdoj: The Man in Seat Sixty-One http://www.seat61.com/news.htm; jizdni fady
Foto: Harald Eisenberger (OBB)
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